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SUPERPROVA 111111

Da Jeanneau un coupé di tendenza,
progettato in modo razionale

per conquistare i mercati di tutto

il mondo con un prezzo accessibile,
abitabilita e funzionalita

ottime e prestazioni soddisfacenti

di MAURIZIO BULLERI
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obiettivo di Jeanneau ¢

, ormai evidente: conqui-

stare anche nel mercato

delle imbarcazioni a mo-

tore |I] STESSO SUCCesso

che da anni riscuote con 1 modelli a vela.
Per riuscire nell'impresa il cantiere fran-
cese dovra ovviamente ampliare la gam-
ma verso le misure piu grandi e il 50 S
segna l'inizio di questa espansione. Non
sara facile conquistare clienti in un seg-
mento dove la concorrenza ¢ forte, ma
Jeanneau pud contare su un’ampia rete
di vendita, diffusa anche negli Stat Uni-
ti, sul forte appeal del marchio e soprat-
tutto su una tipologia di prodott larga-
mente industrializzat, realizzat in gran-

de serie e quindi dal costo contenuto.

PROGETTO % % % %

[l nuovo modello & frutto della ormai
consolidata collaborazione con lo stu-
dio di design italiano di Vittorio Gar-
roni, che ha tracciato le linee di coper-
ta e i layout degli interni. L'ingegneriz-
zazione del progetto € stata invece cu-
rata, come sempre, direttamente dal-
I'ufficio tecnico del cantiere. Per quan-
to riguarda la carena, Jeanneau ha pro-
seguito con (uesta imbarcazione la col-
laborazione recentemente avviata con
Michael Peters, cui era stato affidato il
progetto del Prestige 42. Non a caso
le linee d’acqua del 50 S presentano evi-
denti somiglianze con quelle del mo-
dello fly, almeno per quanto concerne
le sezioni prodiere e centrali. A poppa
la carena ¢ stata invece allungata e adat-
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tata alle diverse caratteristiche di que-
Sto C(‘}Upé. })LII‘ Cl]ntiﬂllllﬂl!(] | ])I'()!)UI'—
re semi-tunnel per gli assi portaelica.
Ancora una volta il cantiere ha inteso
creare un'imbarcazione economica,
funzionale e dai bassi costi di esercizio,
rivolta al mercato globale. Lo studio
delle strutture portanti, la loro costru-
zione, ma anche la definizione delle li-
nee d’acqua e la conseguente scelta dei
motori, sono stati orientati in una sola
direzione: massima razionalita e conte-
nimento delle spese di produzione. Cri-
teri che perd hanno finito per influire
ovviamente sulla scelta della potenza e
quindi sulla determinazione della velo-
citd massima e di crociera. Immutate ri-
spetto ai precedenti modelli le filosofie
di costruzione degli interni, realizzat
con controstampi leggeri, facili da
montare, studiati per una produzione
su larga scala. Limpiego di moduli gia
esistenti, utilizzati anche per altri mo-
delli, permette poi un’ulteriore sempli-
ficazione delle lavorazioni, cosi come
avviene con la realizzazione del mobi-
lio mediante macchine a controllo nu-
merico. Per contro questa tecnologia
comporta I'adozione di forme semplici,
talvolta squadrate, forse anche un po’
troppo spigolose, e con un modesto li-
vello di finitura.

In sede di progetto grande attenzione &
stata dedicata allo sfruttamento di ogni
volume, inclusi quelli sotto i pagliolati.
Meno accorta la definizione delle carat-
teristiche del posto di guida, dove emer-
gono una modesta ergonomia della

1 Ottima la soluzione adottata per estrar-
re i vapori e i fumi dalla cucina attraver-
so un lungo oblo apribile in murata e una
cappa aspirante, entrambi posizionati
esattamente in corrispondenza del piano
di cottura. 2 Il televisore a cristalli liquidi
incorporato nel mobile bar del soggiorne
e connesso anche al plotter e puo quindi
mostrare le carte di navigazione. Uno spe-
ciale telecomando della Raymarine, appo-
sitamente sistemato accanto al divano,
permette di pianificare la crociera como-
damente seduti sottocoperta, Tutti | dati
vengono istantaneamente riportati sullo
strumento carm;raﬁcu sistermato in plan-
cia e viceversa. 3 A poppa, sul lato di drit-
ta, il verricello di tonneggio (opzionale) &
incassato in una struttura prowista di pas-
sacavo d'acciaio, galloccia e sottostante
pozzetto per la raccolta della cima.
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plancia (il plotter & lontano dal pilota) e
una scarsa visibilita a tetto aperto in gior-
nate molto soleggiate, quando la forma
convessa del parabrezza riflecte i rivesti-
menti chiari del cruscotto impedendo
una visuale chiara,

Un problema peraltro facilmente risolvi-
bile impiegando una diversa verniciatura
o finitura. Appare invece ben riuscito il
garage, dove & possibile ricoverare un
tender di discrete dimensioni da varare
e alare facilmente,

COSTRUZIONE Y % % %

I'imbarcazione & costruita con la tecni-
ca dell'infusione, che permette di otte-
nere il giusto equilibrio tra tessuti e
collante. Entrambe le scocche (scafo e
coperta) sono realizzate con questo me-
todo che apporta evidenti benefici in

PREGI

| volumi dei vani interni
e l'abitabilita generale

Tante e comode le aree
destinate come prendisole

Un mix vincente di qualita,

design e prezzo

termini di rapporto peso/robustezza.
Vimpiego di controstampi per tutti i
vani interni semplifica le operazioni di
montaggio e su una produzione in serie
abbatte notevolmente 1 costi.

Da un punto di vista abitativo questa
stessa scelta offre inoltre un ottimo iso-
lamento dall’ambiente esterno, partico-
larmente importante ai fini termici,
acustici e del ristagno di umidita.

Per quanto concerne la sistemazione del
mobilio, si evidenzia qualche fissaggio
effettuato semplicemente con viti auto-
filettanti non adeguatamente bloccate.
Queste imprecisioni derivano dall’im-
piego di sistemi rapidi di montaggio.

DIFETT!

Il riflesso della plancia
chiara sul parabrezza
Il plotter lontano dal
posto di guida

La vista della tuga da
poppa, alta e stretta

IMPIANTISTICA % % %

La sala macchine limita i suoi spazi per
far posto ai vani abitabili e al garage ¢
rende poco agevole il compito dei tec-
nici addertti all’assistenza e alla manu-
tenzione. Disereta la dotazione di ap-
parecchiature di serie anche se alcuni
cablaggi e impianti sono perfettibili.

MOTORIZZAZIONE Y % %

La barea & equipaggiata esclusivamente
con 1 Volve D9-575, due turbodiesel a
sei cilindri in linea a iniezione diretta
che in quest’ultima versione offrono 73
cavalli in piu del precedente modello e
soprattutto una maggiore coppia. &

* SCARSO % SUFFICIENTE * * % DISCRETO k% % BUONO % % %% OTTIVIO
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A destra, la
zona pranzo di
coperta con il
tavolo estensibile
che serve anche
il divano della
murata opposta,
venendo cosi
utilizzato da molte
persone. Per
sedersi piu
comodamente

il tavolo viene
fatto ruotare
attorno a un asse
decentrato per
facilitare gli
spostamenti.
Sotto, la cucina
esterna
completamente
attrezzata e
molto funzionale.

A destra, l'originale e sinuosa forma della chaise longue che, grazie
alle sue dimensioni, si propone sia come prendisole che come divano.
Nella testiera é ricavato un piccolo e pratico vano portacggetti.

Sopra e a destra, le
due aree prendisole pit
impaortanti
dell'imbarcazione,
entrambe moaolto
comode e protette da
tientibene perimetrali.

Sopra, il garage per il tender
con portellone ad apertura idraulica
e verricello di alaggio e varo.
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A destra,

in evidenza

l'elegante

profilo della tuga

la cui altezza é

stata

sapientemente

dissimulata

» con linee

st colorate

_ bl metallescenti,

) = Sul lato

ey esterno si

-3 nota la
battagliola

leggermente

inclinata e

(= fissata su una
[ gl falchetta,
S in modo

da concedere
maggiore
larghezza al

' passaggio e
offrire al

tempo stesso

una presa

pit ergonomica

€ sicura.

th

L

A destra, la
plancia su due
livelli contiene
la sua altezza.

_\\ i_
Sopra, una vista frontale che mostra la tuga di prua con il prendisole corredato da
corrimano laterali di sicurezza, utili anche per gli spostamenti lungo i passavanti,

Maurizo Bullen

PRESTIGE 50 S

COPERTA
* K K Kk

| disegno & basato su forme arro-

tondate e linee curve che ripropon-
gono con rinnovato fascino uno stile
del passato. Gia vista su altri modelli,
invece, I'asimmetria del ponte con la
tuga leggermente spostata sul lato di
dritta. Una differenza minima, non
immediatamente percepibile, ma co-
mungque importante ai fini della mo-
bilita e dell’abitabilita. Non a caso il
pozzetto & disegnato in modo che
venga istintivo percorrere il passavan-
ti sinistro, pit largo di 6 cm. 1l pro-
gettista non sembra aver avuto dubbi
sull’'obiettivo da raggiungere: creare il
maggior numero possibile di aree
prendisole, andando incontro alla pit
sentita richiesta del cliente mediterra-
neo. Una scelta forse discutibile per il
mercato americano, dove Jeanneau

conta comunque di proporre la stessa
imbarcazione. I due materassi prin-
cipali, quello di prua e quello di pop-
pa, sono molto ampi e a questi si ag-
giungono una chaise longue accanto
alla timoneria e un divano semicirco-
lare nel pozzetto in parte ombreggia-
to dal tetto. In questa zona & possibi-
le pranzare su un tavolo di teak che,
oltre a variare la propria dimensione,
ruota su una piantana sistemata in
modo da consentirne la traslazione
per facilitare il passaggio. La timo-
neria ¢ organizzata con un divano a
due posti assai confortevole e la posi-
zione del timone e delle manette ¢
ideale. Aprendo il tetto, movimenta-
to da un meccanismo elettrico molto
rapido, si puo pilotare in piedi, supe-
rando con lo sguardo il parabrezza, La
discesa verso la spiaggetta bagno &
agevole e un corrimano nel corona-
mento serve anche come tientibene.
Un profondo gavone destinato alla
zattera € stato ricavato poco prima del
passavanti di dritta. Al suo interno si
trovano anche gli interruttori che per-
mettono di bloccare 'afflusso di car-
burante ai motori che forse andavano
sistemati in una posizione pit facil-
mente raggiungibile. I candelieri, se
sollecitati, accusano una leggera fles-
sione ¢ andrebbero irrobustit.

settembre BAM 109




prestige 50 s - barche a motore settembre 2006 (6) (1215x1668x24b jpeg)

Le dimension sono espresse N centimecn

ALTEZZE LOCALI INTERNI

Suite armatore ...........eee. . 6m 183

Cabina Vip prua.........cov.cm 212 A destra, il living
19131z 1 - OO - » £ = i, = luminoso e arioso
E DI s 4 oy ) s 3 cm 206 ospita un comodo
Toilette armatore..........c....... cm 193 divano a cinque posti
Toilette Vip prua......oocvvvvvene s cm 192 e un tavolo apribile

con base attrezzata.

Sopra, la cabina
armatoriale si
trova a poppa,

e estesa per
tutto il baglio e
ben illuminata da
doppi oblo
sistemati su
entrambe le
murate. Comoda

e ampia anche la

ospiti di prua.

Sopra, i bgm‘ si apprezzano
per abitabilita, discreta eleganza
e buona dotazione di stipi.
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| —
I

Maurizio Bulleri

Sotto, il salotto
€ separato dalla
cucina da un
mobile bar che
accoglie al suo
interno bottiglie,
bicchieri e il
televisore.

Sopra, la cucina con il suo ampio piano di lavoro e i tanti
elettrodomestici. Notevole la capacita del frigorifero e
interessante la possibilita di aggiungere la lavastoviglie,

PRESTIGE 50 S

INTERNI
%* % % o

S ono due le versioni previste, una
con due e I'altra con tre cabine, La
prima & dedicata a chi ama il massimo
delle comodita, I'altra a chi preferi-
sce avere la possibilita di invitare pii
ospiti a bordo. Diversa nei due casi la
destinazione dei locali: nella due cabi-
ne I"armatoriale si trova a centro bar-
ca e si affaccia con due oblo doppi su
entrambe le murate; nel modello a tre

cabine il suo posto viene occupato da
due vani riservati agli ospiti e arreda-
ti rispettivamente con cuccetta doppia
¢ matrimoniale. Il modello che vi pro-
poniamo, il primo creato da Jeanneau,
e quello con due cabine, capace di of-
frire oltretutto una totale privacy e co-
modita a tutti i suoi ospiti. Infatti, se
la padronale puo contare sulla massi-
ma stabilita, sul notevole baglio, sulla
presenza di una zona beauty (o di una
scrivania), la Vip di prua dispone ad-
dirittura di un vano armadi che per-
mette di aumentare a dismisura il nu-
mero di capi di abbigliamento da por-
tare con s€ in crociera. Le toilet sono
entrambe “en suite”, hanno il box
doccia in plexiglas, un sedile che rico-
pre il we € una discreta disponibiliea di
spazi di stivaggio. Sottocoperta tutti i
locali possiedono altezze notevoli e in
particolare spicca I'ariosita del qua-
drato, illuminato da ben tre elemen-
ti: P'osteriggio sul ponte, la finestratu-
ra fissa a ridosso del parabrezza e I
porta scorrevole in plexiglas. La cu-
cina possiede un piano di
lavoro sufficientemente
comodo ed ¢ soprattutto
ben acrata per la rapida
eliminazione dei vapori e
dei fumi prodotti dalla
cottura. Un frigo di buo-
na capacita, la possibilita
di installare una lavasto-
viglie sotto il top e il for-
no a microonde, comple-
tano la dotazione di elet-
trodomestici. Ottimo lo
sfruttamento dei volumi
sotto i pagliolati destina-
ti alla cambusa.
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PRESTIGE 50 S

LA PROVA

PRESTAZIONI
* ok ok

La migliore caratteristica di questo
scafo & 'assetto regolare a ogni an-
datura, gia a partire dalle velocita piu
basse. Durante la partenza non si regi-
stra alcuna cabrata e la visuale rimane ot-
tima anche nelle immediate vicinanze
della prora. 'onda di scia si stacca dal-
lo specchio a partire dai 10 nodi, ma la
barca entra effettivamente in planata a
14 nodi, con i motori a circa 1500 gi-
ri/minuto. Le velocita ottimali di cro-
ciera, tenendo conto della resa del siste-
ma di propulsione, sono comprese tra
2000 e 2200 giri/minuto, cui corrispon-
dono andature da 24 a 27,5 nodi. Oltre
questa soglia i consumi salgono improv-
visamente sino a un massimo di 220 li-
tri/ora a tutto gas. Con la carena non
perfettamente pulita abbiamo raggiunto
una velocita massima di 32 nodi a 2500
giri/minuto, ma la migliore prestazione
in condizioni ideali, secondo quanto di-
chiarato dal costruttore, ¢ di 33 nodi.
Con onda da un metro lo scafo naviga
confortevolmente anche alla massima
velocita. La potenza non & eccessiva e
nelle virate strette i motori accusano il
carico. Ottima la silenziosita in ogni zo-
na interna ed esterna, eccettuate le vi-
brazioni del portello che conduce sotto-
coperta, Llaccelerazione non ¢ esaltante,
ma in linea con la filosofia di questo
mezzo equipaggiato in modo da evitare
inutili dispendi di energia.

PREZZ|
2 x D9-575 Volvo Penta
da 575 cavalli........ euro 470.000,00

Con dotazioni standard, lva esclusa, fran-
co cantiere.

DOTAZIONI DI SERI

Comandi motore elettronici - Verricello sal-
pancora - Elica di prua - Tetto apribile elet-
trico - Cucina esterna con grill, frigo e la-
vello - Prendisale di poppa - Luci pozzetto -
Boiler - Doceia esterna calda e fredda - Sca-
letta bagno - Hi-Fi - Cassaforte - We elet-
trico - Caricabatterie - Presa banchina.

OPTIONAL

Passerella elettroidraulica - Verricello per
tender - Prendisole prodiero - Gruppo elet-
trogeno da 9 kW - Aria condizionata - Pia-
stra di vetroceramica - Cassa acgua nere
- Flap - Colorazione scafo blu - Tv Led - Au-
topilota - Radar - Strumentazione elettroni-
ca di navigazione.
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TECNICA

DATI BARCA

Lunghezza ft ..................ccooen. m 15,36
(e R S LR b SR e m 4,36
Pescaggio massimo ...................... 1,05
Dislocamento a secco ............ kg 13000
Motorizzazione........................ cv 575x2
Serbatoi carburante .................. It 1650
Serbatoi acqUa...........cooviiieiieiennn. it 640
POBLIBEED 5.0 iinnnmoms mvanssnavaimsiy 442
Portata persone ........................ 12/14
Categoria di progettazione .............. B/C
Costruitada.............. Jeanneau Yachts
Importatada .................. Union Yachts

Piazza Milano 9, 16033 Lavagna (GE), tel.
0185 314021, fax 0185 313348,
www. unionyachts.com

RAPPORTO PESO/POTENZA

Il rapporto calcolato & stato ricavato dividen-
do il dislocamento massimo fornito dal can-
tiere, con la potenza dei matori. | parametri
del calcalo sano dungue 16410 kg divisi per
la potenza installata di 1150 cavalli.

|Prastige 508 14,27

15 10 5
Alto Medio Basso

RUMOROSITA A MOTORE

|

pns*zi;:ne Salore | Cab. arn. | Cockpit | Pozzetto

Test eseguito con apparecchiatura
fonometrica Delta Ohm HD 8701,

LE PRESTAZIONI MISURATE

L'ANALISI DELLA E
Lo scafo del Prestige 50 e di tipo planan-
te con un'opera viva dal fondo a spigolo e
angolo del diedro variabile con un valore di
a prora & un minimo di 7° e 30 allo
specchio di poppa. La carena si presenta
con due pattini di sostentamento per lato
che interagiscono con lo spigolo, che si for-
ma tra il fondo e le fiancate, che & di ge-
nerose dimensione, come fosse un deflet-
tore. Quest'ultimo elemento potrebbe es-
sere di disturbo in virata, generando un at-
trito troppo elevato e una spinta idrodina-
mica che contrasta I'azione del timane. Per
il resto, la carena sembra ben proporzio-
nata nelle sue dimensioni generali e con-
sente, grazie anche alla zona di poppa mak
to piatta, una velocita minima di planata di
circa 13/14 nodi.

BAPPORTI DI FORMA

stretta arga

Dislocamento medio ..............kg 14700
Dislocamento relativo...................... 137

Dislocarmento relativo dellimbarcazione

0 10 20 30 40 50 60 7O 80O
Lunghezza barca espressa in piedi [ft]

[Per valutare || peso di una imbarcazione & neces-
sario rapportario alla sua lunghezza: per maggio-
re rigore matematico, Ia lunghezza viene canyer-
tita in pied, divisa per 100 ed elevata al cubo),

2500
Rilevata con Gps/Chartplotter Navianics 40

Condizioni del test

Temperatura dell’aria
=Ty 10 e T e RS e It 300

Equipaggio imbarcato ............3 persone
Pulizia carena .................... non ottimale
Motorizzazione installata ........ cv 575x2

NOTA; considerare tutti | dati in relazione ak
le condizioni del test

Consumi dei Volvo DS-575 da 575 cv

GIL 8N, i iy litri x ora
ABOE G5y sissiensn vs Sisrmve s ainias 114
2l TE s e e Ars o 163
PRODGIE i i el 220
Autonomia teorica in ore [con riserva 10%)
g2 1E | TR e 14 are 28'
=LaTa Ak T, TR CRRE, S Rty 10 are O7'
2000 gtk s 7 ore 30
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PRESTIGE 50 S

| CONCORRENTI

Ecco quattro modelli di imbarcazioni con misure e caratteristiche simili a quelle del Prestige 50 S

852 Sessa Marine, Via Torri Bianche 9, 20059 Vimercate (MI), tel. 039 635831, fax 039 6081813

Dislnearmnenba .« o6 e

Motorizzazione. . . .. oou. ov 710x2
Serbatoio carburante. . . ... ..t 1650
Serbatoio BCQUE . . . v v it 650
1= O S e e LS SLE ] o
Prezzn . . . ol €£210.000,00
Costruitoda. . . . . . Dalla Pieta Yachts

Lunghezza fuori tutto. . . . . ..

larghezza ... .o vovh w0 M4,38
Dislocamento . . . .o ..o s kg 18000
Moatorizzaziong. .. . ... cv BOOx2
Serbatoio carburante. . . . . ... It 2040
Serbatoioacqua . . ... ... .. 8525
=0 B v A ANt B+1
|2, b o BRI SR R £ 950.000,00
Costruitoda . . ... Cantieri di Sarnico

Stesse dimensioni ma qualita di costruzione, prestazioni ed eleganza completamente diversi, come testimonia il prezzo.

LFT (m) LARG. (m) DISLOC. (kg) cv MOT. cucc. CANTIERE PREZZO (€]
Pershing 50 16,63 4,08 18800 2x800 EB B6+1 Pershing n.c:
CRB0Top Line 16,20 4,50 - 2x800 EB B+1 Rizzardi n.c.
Alfamarine 50 16,68 4,30 18000 2x670 EB 5+2 Alfamarine ne.
VBOD 15,49 4,22 17800 2X480 EB 442 Princess ne.
54 8 16,20 4,850 20000 2x730 EB 5] Unigsse n.c

NOTE; Per un confronto piti ampio consultate la rubrica ‘Guida allacquista - Barche Nuove'.
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